


,Irial macht einen freien Kopf“

Im Mai trifft sich die
Trial-Weltelite in Gefrees.
Der MSC richtet erneut
zwel Weltmeisterschafts-
Wertungslaufe aus. Fir
Uwe Liebig erfordert

das Fleift und Routine.

Herr Liebig, der MSC Gefrees ist im
néchsten Mai emneut Ausrichter
zweier Trial-WM-Laufe. Ist Gefrees
beim Motorsport- Weltverband
FIM besonders beliebt?
Ob beliebt, weiR ich nicht. Aber atif
jeden Fall bekannt und geschitzt,
Wir haben auf dem Gebiet eine gro-
e Erfahrung, deshalb kommt der
FIM gerne nach Gefrees. Ausschlag-
gebend ist auch die herzliche fami-
lidre Atmosphdére, von der die Teil-
nehmer jedes Mal berichten.

Die wievielten Weltmeisterschafts-
liufe sind das fiir den MSC?
Das muss man im Zusammenhang
mit den Europameisterschaftsiiufen

sehen. Insgesamt fiihrten wir bisher

15 Europa- und Weltmeisterschafts-
ldufe durch. Der erste offizielle Welt-
meisterschaftslauf fand 1976 statt.
Das war das Jahr, indem es erstmals
offiziell eine Weltmeisterschaft gab.
Zuvor gab es nur Europameister-
schaften im Trial. Der erste Lauf in
Gefrees war 1972. Weitere folgten
1996 und 2011.

‘Entwickelt man da als Veranstalter

nicht so etwas wie Routine?
Ja, das muss man, da gewisse Dinge
das einfach erfordern. Routine be-
deutet ja nichts Schlechtes. Gewisse
Ablaufe miissen einfach funktionie-
ren, sonst kime die FIM nicht zu uns.
Wiirde man jedes Mal bei null anfan-
gen, wiirde man so eine Veranstal-
tung nicht packen. Wichtig sind des-
halb keine grofien Zeitspannen zwi-
schen den groflen Liufen.

Interview

mit Uwe Liebig,
Vorsitzender des MSC Gefrees

Steht schon fest, wer von den Trial-

GrdiSen alles an den Start gehen

wird?
Ja, siamtliche Fahrer, die zur Trial-
Weltmeisterschaft gemeldet sind.
Vorwiegend sind das spanische Trial-
GroRen. Die dominieren derzeit den
Sport. Aber auch der Deutsche Franzi
Kadiec, der Europameister von 2014,
wird um WM-Punkte fahren.

Wie wird man als Veranstalter Herr

dieser organisatorischen wie logisti-

schen Herausforderung?
Mit viel Arbeit. Wir haben im Club
dazu ein stindiges Organisations-
team mit neun Personen eingerich-
tet. Dieses Gremium trifft sich regel-
miBig. Die Gesamtveranstaltung ha-
ben wir in vier Teilbereiche aufgeteilt
mit jeweils eigenstindiger Verant-
wortung. Fiir die administrativen Be-
lange ist das die Organisation. Die
sportlichen Aspekte sind unter dem
Dach ,Strecke und Sektionen’ ange-
siedelt. Der Bereich ,Start und Ziel’
umfasst Fahrerlager, Zelt sowie die
Wasser- und Stromversorgung an der
Stadthalle. Vierter Teilbereich ist die
Bewirtschaftung, Dort wird alles ge-
regelt, was mit Verpflegung zu tun
hat.

~ Reichen da die Mitglieder des Mo-
torsportclubs aus oder gibt es exter-
ne Helfer?
Uns helfen viele auch von auferhalb
des MSC. Ohne sie wire das nicht zu
leisten. Allen voran sind das die Ge-
freeser Vereine. Uns unterstiitzen
auch befreundete Motorsportclubs
aus der Trial-Szene. Ganz wichtig
sind fiir uns nattrlich die Feuerwehr,
das Rote Kreuz, befreundete Firmen
und die Stadt Gefrees.

Wo kommen wihrend der zwei
Léufe Fahrer und Betreuer unter?
Die Betreuer und Mechaniker sind
im Fahrerlager am Sportplatzgelinde

untergebracht. Da stehen die Wohn-
mobile, Caravans und Lastwagen der
Teams. Die Profifahrer und ihre ho-
hergestellten Mannschafts-Angeho-
rigen quartieren sich in umliegenden
Hotels ein.

Wie liuft die Versorgung ab?
Obwohl die WM-Laufe am Samstag
und Sonntag stattfinden, starten wir
ab Donnerstag mit der Bewirtung. Im
Festzelt am Sportplatz gibt es vor al-
lem fiirs Publikum Ausschank und
Speisenstdnde. Dagegen verpflegen
sich die Teilnehmer-Teams selbst.
Entweder sie bringen Verpflegung
mitoder kaufen diese in den Gefree-
ser Geschiften,

Sie sind selbst leidenschaftlicher
Motorsportler. Was ist das fiir ein
Gefiihl, mit dem Motorrad tiber
die mit Hindernissen gespickte
Trial-Strecke zu fahren.
Das istimmer wieder eine Herausfor-
derung. Wichtig ist die véllige Kon-
zentration auf die Prifung, auf die
Sektion. Es macht einen total freien
Kopf, sich mental auf das einzulas-
sen, was vor einem liegt. Wenn ich
den Pritffungsabschnitt gut bewiltigt
habe, ernte ich dafiir auch von mir
selbst Lob. Kérperbeherrschung,
geistige und korperliche Fitness so-
wie Koordinationsvermdgen sind da
unabdingbar.

Welche Voraﬁssetztmgen muss
ein Trial-Fahrer besitzen, um in die

Weltspitze vorzustoSen?

Man muss ein absolut durchtrainier-
ter Sportler sein, um Trial zu fahren.
Das bedeutet einen immensen Trai-
ningsaufwand. Weiter spielen Fit-
ness sowie Erndhrung eine grofie
Rolle. Nur so kommt man im Trial
weit nach vorne.

Schlummern beim MSC solche

hoffnungsvolle Talente?
Sicher. Durch unsere aktive Jugend-
arbeit haben wir immer wieder gute
Trialfahrer. Schade ist nur, dass viele
den eingeschlagenen sportlichen
Weg nicht konsequent fortsetzen
und nicht weiter trainieren. Viele le-
gen den Sport einfach zur Seite.
Sonst hatten wir noch mehr Fahrer,
die beispielsweise bei den Deutschen
Meisterschaften an den Start gehen
kénnten. j

Kénnen Sie Beispiele fiir junge

erfolgreiche Mitglieder nennen?
Mit Nicolai Widmann haben wir ei-
nen Jugendlichen, der bereits bei Ju-
gend-EM-Liufen mitfahrt. Er moch-
te auch 2016 in Gefrees bei der WM
starten. Tino Altmann, Jan WeiR, Kai |
Feulner haben schon einige Siege
und Top-Platzierungen bei Regional-
ldufen fiir unseren MSC erreicht und
sind ftir die Deutsche Jugend-Meis-
terschaft nominiert. Mit dem neun-
jahrigen Jonas Troger steht schon das
ndchste hoch motivierte Talent auf
einem Trial-Moped.

Die Fragen stellte Ronald Dietel |
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