Mit nur 35 Strafpunkten gewann der
Europameister von 1973, Martin H.
Lampkin (GB) auf Bultaco 325 das VII.
Internationale DMV)Franken-Trial des
MSC Gefrees, den 9. deutschen Lauf zur
FIM-Trial (Welt-)Meisterschaft 1974 vor
Malcolm Rathmell (GB) mit 43. Mit zwolf

TRIAL-FESTINAL

IN GEFREES

ie Austragung der deut-
Dschen Weltmeisterschafts-

runde oblag in diesem Jahr
dem Deutschen Motorsport-Ver-
band. Im MSC Gefrees/Fichtelge-
birge verfligte dieser (iber einen
Veranstalter, der seine Fahigkei-
ten bereits bei der Durchfiihrung
des Europameisterschaftslaufes
1972 bewiesen hatte und mit einer
einmalig musterhaft organisierten
Veranstaltung diesem gréBten Er-
eignis des diesjahrigen deutschen
Trialsportgeschehens — nach
dem einstimmigen Urteil erfahre-
ner auslandischer Teilnehmer das
Pradikat des bisher besten Trials
der FIM-Meisterschaft 1974 ein-
trug. Die nach dem achten Lauf
in Polen erreichte Punktgleichheit
der beiden Tabellenfihrer Mal-
colm Rathmell und Mick Andrews
mit je 77 Meisterschaftspunkten
lieB ein spannendes Duell erwar-
ten. Finnlands Yrj0 Vesterinen
(Bultaco 325) kam mit 57 Wer-
tungspunkten auf dem dritten Ta-
bellenplatz nach Gefrees, wah-
rend der Sieger von Polen, der
Schwede Ulf Karlsson (Montesa
250) Finfter mit 53 Punkten war.
Martin Lampkin, Europameister
1973, und Mitglied des Bultaco-
Teams, folgte mit 50 Punkten.
Bruder Alan Lampkin (Bultaco
325) mit 22, Rob Edwards (Mon-
tesa 310) mit 30 und der Franzose
Charles Coutard (Bultaco 325) mit
26 Punkten folgten in der Tabelle.
Beim Einmarsch der Nationen
auf dem Sportplatz von Gefrees
stellten die Briten mit elf Fahrern
das stérkste Kontingent der aus-
landischen Teilnehmer. Osterreich
und die Schweiz waren mit je
neun, Belgien und Schweden mit
je “vier Fahrern vertreten. Hinter
den adretten Madchen mit den
Tafeln der Nationen schritt ein
Franzose, ein Finne und ein Hol-
lander in den Parc Fermé.
Dort gab es an echten Neuheiten
auBer den verfeinerten Prototy-
pen von Bultaco und Montesa
lediglich die unterdruckgesteuerte
Benzineinspritzung des schwim-
merlosen Vergasers an der Ya-
maha von Mick Andrews zu sehen.
Ludwig Brei, lllkofen und Johann
Kroher, Obersanding, hatten fir
die nationale Lizenzklasse bis
125 ccm sehr schéne Puchmoto-
ren mitgebracht, die allerdings
von unten her sehr bissig kamen.
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Hermann Pletschacher, Siegsdorf,
brachte die Franke-Zindapp an
den Start der Ausweisklasse liber
125 ccm.

ZahlenmaBig dominierte Montesa
mit 23 Stick die internationale Li-
zenzklasse, gefolgt von zwdlf Bul-
tacos, flinf Ossas, drei Yamahas,
zwei Kawasakis und je einer Puch
und Suzuki, die seit kurzem als
RL 250 in England im Handel ist,
und der von Gordon Farley gefah-
renen Maschine entspricht. Bei
den nationalen Lizenz- und Aus-
weisfahrern waren es neun Mon-
tesas, vier Ossas und je zwei Bul-
tacos, Ziindapps und Puchs, so-
wie eine Yamaha und eine Hercu-
les.

Fahrtleiter Willi Happ aus Nirn-
berg und einer der ganz alten
Trial-,Manager”, hatte auf einer
Streckenlange von 25 km in klei-
nen Gruppen zwolf Sektionen
verteilt, die gréBtenteils von den
friheren Trials des MSC Gefrees
bekannt waren.

Die ,bewahrte" Sektion 1 gleich
beim Start war ein notwendiges
Ubel, denn sie erfiilite lediglich
den Zweck, den sehr zahlreichen
Zuschauern anschaulich das We-
sen des Trials und den Wertungs-
modus darzustellen. Dies erleich-
terte der Kommentar aus dem un-
Uberhorbaren Lautsprecherwa-
gen. Der Trialsportelite hatte die-
se Sektion keine Schwierigkeiten
zu bieten gehabt — wenn die Ma-
schinen nach dem Start warm ge-
wesen waren! Und so gab es auch
gleich die ersten Finfen bei Gott-
fried Lindner (CH) und bei Felix
Krahnstover, dessen kalter Zahn-
kranz aus Kunststoff beim recht
heftigen Kontakt mit den nassen
Steinen zersplitterte. Yrj0 Veste-
rinen muBte hinausfuBen, und
Martin Lampkin, Walter Luft (A),
Gordon Farley (GB), Jean-Marie
Lejeune (B) und Martin Anker
(D) brauchten einen stiitzenden
FuB.

Sektion 2 brachte nur dem Mittel-
feld und den Ausweisfahrern
echte Schwierigkeiten. Die Sek-
tion 3 dagegen war bosartiger
Natur: Auf der Kuppe des gut
zwei Meter hohen Felsbrockens
mit der Kehre zum E-Schild
schepperte es noch in der letzten
Runde gewaltig, wenn sich Fah-
rer und Maschine nach einem
letzten Aufbaumen sicherheitshal-

FinnlandsYrjo Vesterinenim vertréuten Element:den|

ber voneinander trennten. Auch
diese Sektion — von den angel-
sachsischen Werksamateuren als
besonders gut klassifiziert — war
mehr fir das nervenstarke Publi-
kum gedacht, das hier mit den
Zuschauern in der Arena des al-
ten Rom zu vergleichen war. Auch
die Blicke mancher heranfahren-
den Giladiatoren — pardon -—
Competiteure, flackerten verdéach-
tig, statt kilhne Entschlossenheit
auszudricken.

Martin Lampkin, Malcolm Rath-
mell, Jean-Marie Lejeune und
Felix Krahnstéver hieBen die
Bezwinger, wahrend Don Smith
(Kawasaki), Gottfried Linder, Yrj6
Vesterinen, Mick Andrews und
Richard Sunter (Kawasaki) mit
einem FuB hinauf kamen, das Ub-
rige Feld jedoch mit Dreien (sel-
ten!) oder Fiinfen — meist! — zum
E-Schild kam. Otto Wiefarn, Tun-
tenhausen, von der Ausweisklas-
se Uber 125 ccm, brachte seine
Ossa als einziger mit einem FuB
tiber die Klippe.

Sektion 6 — eine dunkle, steile
Auffahrt, und als besonders schon
bezeichnet — brachte auch die
Stars in arge Verlegenheit: Gor-
don Farley erdéffnete mit seiner
Suzuki den ,Prominentenreigen”
der Finfen, gefolgt von Martin
Lampkin und Walter Luft. Jean-
Luc Colson (B), Lejeune, Charles
Coutard — der franzdsische Mei-
ster —, Marcel Wittemer (CH) und
Dave Thorpe (Ossa 250) waren
Ausnahmen mit nur einem FuB —
bis Felix Krahnstéver und Richard
Sunter kamen und zeigten, wie
diese Sektion zu packen war! Der
Teufelsgraben — ein stetig steiler
werdender wasserfuhrender Ein-
schnitt mit losen Steinplatten, war
im unteren, harmloseren Teil die
Sektion 8 und ging mit Kurzer
neutraler Zone in die Sektion 9
uber. Hier hatten es die ersten
Fahrer besonders schwer, muBten
sie doch erstmals die losen Steine
aussortieren und eine Andeutung
einer Spur einfahren. Mit einem
Anlauf beide Sektionen zu durch-



Meisterschaftspunkten ging Rathmell in
Fuhrung vor Mick Andrews auf

Yamaha 250, der hier Vierter mit 45 Punk-
ten wurde. Bester deutscher Teilnehmer
war der amtierende Deutsche Meister
Felix Krahnstdver, Celle, auf Montesa 250
mit 64 Strafpunkten auf dem 15. Platz.

s

ssen Steinen von Sektion1am Sportplatz Foto:Kuuse

fahren erwies sich als punkte-
vermehrender Irrtum. Namhafte
Kénner holten sich reihenweise
Fiunfen und Dreier, bis Mick An-
drews fehlerfrei hinauf ,cantile-
verte“, mit dem Hinterrad emsig
den Konturen der Steine nachrol-
lend. Der Applaus der unsicher
am steilen Hang postierten Zu-
schauer galt weiterhin dem einen
FuB von Alan Lampkin, wie auch
dem eidgendssischen von Hans
Hausamman und dem des darob
selbst ein wenig erstaunten Si-
mon Koote aus Holland. Bis Mal-
colm Rathmell, Walter Luft, Rob
Edwards und Rob Shepherd feh-
lerfrei hinauf stiirmten. Wer sie
wie Katzen auf den springenden
Maschinen kleben sah, unaufhalt-
sam zum Sektionsende schwin-
gend, erlebte hier Trialkunst in
Vollendung.

Auf der Higelwiese lagen die
Steinbrockensektionen der letz-
ten Gruppe. Sektion 10 fiihrte
hangabwirts {iber trockene Stein-
trimmer jeder GréBe und Form.

Dazu war der Kurs noch mit zahl-
reichen Knicken und Kehren ab-
gesteckt. Durch den Abwértskurs
war diese Sektion selbst fiir die
britischen und skandinavischen
Steinspringer mit Schottlander-
fahrung eine harte NuB. Sie soll-
te in der ersten Runde unbezwun-
gen bleiben. Martin Lampkin,
Thore Evertsson und Dave Thorpe
schafften sie als Einzige mit
einem FuB. Und selbst die lang-
hubige Federung der Yamaha be-
wahrte einen recht nervés wirken-
den Mick Andrews nicht vor
einem Dreier.

In den beiden folgenden Sektio-
nen konnte die Trialelite das Fels-
ballett vorfiihren: Mit kurzen Gas-
stéBen das Vorderrad leicht ge-
macht, wurden die Grate und
Kuppen der Felsbrocken ange-
sprungen. Wenn das Hinterrad
auf die Steinkante gefolgt war,
gab es Schub und die Maschine
schoB (iber die nachste Kante.
Kursénderungen wurden durch
blitzartiges Driicken eingeleitet.

Die Form, die aus der
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TRIRL-FESTIVAL
INGEFREES

rEs sah aus, als tanzelten motori-
sierte Nymphen iber die Steine
im dunklen Tann.

Viele der weniger talentierten
Fahrer ahmten die Taktik der
Kinstler nach, doch endeten die-
se Versuche meist mit heftigem
FuBen oder gar mit dem absolu-
ten Stilistand, wenn das Vorder-
rad anstatt (iber die Steine zu
schweben, die Tiefen zwischen
denselben auslotete, oder das
Hinterrad statt zu klettern, auf
nassen Steinen durchdrehte.

Sektion 11 kostete Helmut Stanik
aus Bramsche mit seiner Monte-
sa 125 nur einen Punkt, den auch
Robert Behr, Neuburg, von den
Ausweisfahrern bis 125 ccm ver-
gab. Rudolf Sattler, Holzkirchen,
schaffte sie mit Null!

Die Sektion 12 wurde von Martin
Lampkin in dieser Runde mit Null
gemeistert. Benny Seliman (S)
und Richard Sunter brauchten
einen FuB. Das Ubrige Feld fuBte
hindurch oder kam zum Still-
stand. Am Ende dieser ersten Ein-
fuhrungsrunde wies die Runden-
tafel am Start und Ziel das Lea-
derboard der zehn Bestplacier-
ten aus:

1. M. Rathmell 9, 2. M. Lampkin
10, 3. M. Andrews 11, D. Thorpe
11, 5. T. Evertsson 12, R. Sunter
12, C. Coutard 12, 8. U. Carlsson
16, 9. A. Lampkin 17, B. Sellman
17, W. Luft 17, R. Edwards 17.

Yrj6 Vesterinen (SF) hatte 18
und der langste Trialer, unser Fe-
lix Krahnstover 19 Punkte.

Bei der Lizenzklasse bis 125 ccm
lag Helmut Stanik mit 34 vor Her-
bert Wegele, Bad Waldsee mit 38,
und in der Lizenz tber 125 ccm
Johann Kroher mit 35 vor Ludwig
Brei mit 35.

Bei den Ausweisfahrern, die wohl
die drei Steingéarten, nicht aber
die steilen Auffahrten der Sek-
tionen 6, 8 und 9 zu fahren hatten,
war Robert Behr mit 24 Punkten
Klassenbester bei den bis 125ern,

Beren Klasse.

Die zweite Runde brachte in Sek-
tion 3 wohl sieben Null-Durchgan-
ge, aber auch bittere Fiinfen fiir
Stars, wie Alan Lampkin, Gordon
Farley, Charles Coutard, Walter
Luft, Rob Edwards und Martin An-
ker.

Die Zahl der Gipfelstiirmer von
Sektion 6 erhohte sich auf drei:
Alan Lampkin, Maicolm Rathmell
und Jean-Luc Colson. 2
Der Teufelsgraben wurde in die-
ser Runde nur viermal erstirmt,
und der abwartsfithrende Stein-
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Otto Wiefarn mit 18 in der gro- -

garten der Sektion 10 von der
dicken Bultaco des franzdsischen
Meisters Charles Coutard, der
.beinlosen“ Yamaha von Mick
Andrews und der Kawasaki von
Rich. Sunter fehlerfrei ibersprun-
gen. Auch die Sektion 12 kam
dran: beide Lampkins, Peter
Gaunt mit der Serien-Yamaha,
Yrj6 Vesterinen und der sich ste-
tig steigernde Richard Sunter be-
zwangen sie.

Das fiihrte zu Verschiebungen
auf der Rundentafel: 1. M. Rath-
mell 19, 2. M. Lampkin 21, R. Sun-
ter 21, 4. M. Andrews 22, 5. C.
Coutard 24, 6. A. Lampkin 25, T.
Evertsson 25, 8. Y. Vesterinen 26,
9. U. Carlsson 27, 10. B. Sellmann
28, R. Shepherd 28.

Ferner waren Walter Luft auf 34,
Felix Krahnstover auf 40 und Mar-

Aﬁdws {Yamaha)

tin Anker auf 46 Punkte gekom-
men. g
Bei den nationalen Lizenz- und
den Ausweisfahrern hatte sich in
der Spitzengruppe nichts veréan-
dert.

Aus der dritten Runde kam Martin
Lampkin mit nur finf (!) Straf-
punkten zuriick. Seine Karte zeig-
te: 000100100300. Bruder Alan je-
doch konnte es noch besser: er
hatte nur vier Punkte! (000000000
301) Thore Evertsson hatte: 10100
1000013 = 7, und Yrj6 Vesteri-
nen war bei den acht Punkten der
zweiten Runde geblieben. Mick
Andrews hatte im Teufelsgraben
eine Finf erwischt und damit das

tiirmt den T eufelra

Dutzend voll, wie Rathmell, Luft
und Krahnstdéver, wéhrend Ed-
wards und Shepherd nur neun
Punkte mitbrachten.

Damit kam aber Bewegung in die
Rundentabelle: Martin Lampkin
ging mit 26 in Fihrung, Alan
schoB mit 29 auf den 2. Platz;
Rathmell sackte mit 31 auf Platz
drei. Vesterinen teilte sich den
Vierten mit Evertsson und 32
Punkten. Andrews tat einen tie-
fen Fall auf den sechsten Platz
mit 34 Punkten. Noch tiefer hin-
unter aber ging es mit Sunter (39)
auf den achten Platz. Shepherd
stieg auf den siebten Rang mit
35, und nur Carlsson und Selimann
verharrten mit 40, bzw. 41 auf ih-
ren Platzen.

Luft mit 46, Krahnstover mit 52
und Anker mit 66 hielten ihre Po-

sitionen.

Die letzte Runde war fiir das Gros
von den Auswirkungen der nach-
lassenden Kondition gekennzeich-
net. Das Wetter — beim Start
noch niederschlagsfrei, aber fast
echtes Trialwetter — trug mit dem
wiedergekehrten Sonnenschein
auch einen Teil dazu bei. In den
Sektionen wurden kampflos Drei-
en gefahren, Finfen durch ge-
schwachte Reaktionsféhigkeit ge-
bucht. Nur eine kleine Gruppe
konditionsstarker Superméanner
verbesserte ihr Rundenergebnis
auch noch in der Schiuirunde,
oder blieb bei derselben Punkte-
zahl, wie Mick Andrews mit elf

Punkten. Zwei Finfen erhdhten
Alan Lampkins Rundenkonto auf
18 Punkte. Und Bruder Martin
hatte eine Funf unter seinen neun
Punkten. Im Teufelsgraben er-
wischte Vesterinen eine Finf, die
ihn auf neun Punkte brachte.
Auch Luft machte einen Patzer,
der seine Runde auf 17 Punkte
hochschnellen lieB.

Felix Krahnstover hatte sich auf
zwolf Punkte pro Runde einge-
stellt, wie auch Malcolm Rathmell.
Mit Zeitstrafpunkten — /10 Punkt
pro Minute Uber Sollzeit von
sechs Stunden — wurden einige
Platze im Gesamtergebnis verlo-
ren.

Wahrend die schnelle Auswer-
tung ,zu FuB“ lief — im Gegen-
satz zum Computer von 1972 —,
auBerten sich die Teilnehmer zu
der Veranstaltung. Gute Sektio-
nen, fahige Punktrichter, lautete
das sachliche Urteil der britischen
Equipe. Verbesserungen? Mehr
SektioneninderArtder Steingéarten
und die Einfihrung der Wertung
1—2-3-5, wie in der britischen
Meisterschaft und in Schottland
erprobt und fir die FIM-Laufe
1975 geplant.

Welche ungeheuerliche Arbeit von
den veranstaltenden Klubangeho-
rigen und ihren Freunden und
Helfern geleistet wurde, kann nur
ermessen, wer selbst offene Trial
aufgezogen hat. sven

Ergebnisse

Klasse 1: Internationale

Lizenzfahrer

1. Lampkin, H. Martin, England, Bul-
taco

. Rathmell, Malcolm, England, Bul-
taco

. Vesterinen, Yrj6, Finnland, Buitaco

. Andrews, Mick, England, Yamaha
Lampkin, Allen Raym., England,
Bultaco

Evertsson, Thore, Schweden, Ossa

. Sunter, Richard, England, Kawasaki
. Coutard, Charles, Frankreich, Bul-
taco

. Carisson, Uif, Schweden, Montesa

. Shepherd, Robert, England, Montesa

Nationale Lizenzfahrer

bis 125 ccm

1. Wegele, Herbert, Bad Waldsee, Ziin-
dapp

tiber 125 ccm
1. Brei, Ludwig, lllkopfen, Puch

Ausweisfahrer bis 125 ccm
1. Bérreis, Werner, Lauf, Hercules

iiber 125 ccm
1. Wiefarn, Otto, Tuntenhausen, Ossa

Stand der FIM-Trial(Welt)Meister-
schaft nach dem 9. Lauf:

1. M. Rathmell (GB)

2. M. Andrews (GB)

. Y. Vesterinen (SF)

M. Lampkin (GB)

. U. Carisson (S)

. R. Edwards (GB)

. C. Coutard (F)

. A. Lampkin (GB)
B. Sellman (S)

10. T. Evertsson (S)
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