~ Oben: Die 3. Sek-
tion an der Burg-
‘rulne Griinstein.

~ Hohe Felsstufen

re; und Mas

ege
fdhrt im Foto seine
Spur in der 13. Sek-
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verlangen Fah-
hine
alles ab.
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ie Veranstaltung stand
ganz im Zeichen der

auslandischen FEahrer,
nur F. Krahnstover (15.) und
H. Stanik (20.) konnten sich
unter die ersten zwanzig
Teilnehmer einreihen.

Am Start waren auch zwel

Japaner, einer davon, Toshi
Nishiyama, kam mit seiner
Trial-Bultaco auf eigenen
Radern von London nach

zeitsieq
Rath

sie sind so klein ausgelegt,
weil im Wettbewerb ja fast
alles im Stehen gefahren
wird.

Es wurde ein Rundkurs mit
16 Sektionen viermal durch-
fahren. Die Zwischenstrecke
war als leicht einzustufen
und kostete die Fahrer keine
groBe Anstrengung. Anders

- die insgesamt 64 Sektionen,

die von jedem den vollen

jedoch (berall schon mal

einen oder mehrere Punkie

fassen mussen. Nur das be-
kannte Schiammloch bei B6-
seneck hatte diesmal keine
Probleme fiir seine Bezwin-
ger, denn es wurde von fast
allen Fahrern ohne Schwie-
rigkeiten durchfahren.

Begleiten wir mal den 10.
dieses Trials, Benny Sell-
man aus Schweden, auf sei-

Eine Woche nach den Schottischen Sixdays ging
in Gefrees der deutsche Lauf der Trial-Weltmeister-
schaft Uber die Biihne. Hoher Favorit war Malcolm

Rathmell, der die WM-Tabelle mit 59 Punkten
anfihrt, gefolgt vom Schottlandgewinner Martin
Lampkin mit 44 Punkten. Doch der Sieger von

Gefrees hieB Yrjo Vesterinen, der hier sei-
nen zweiten WM-Sieg holte und den
AnschluB an die Tabellenspitze
hielt.

Gefrees: er war eine Woche

vorher in Schottland ausge-
fallen. Er sagte, diese lange

Fahrt ware flir ihn ziemlich

hart und schmerzhaft gewe-
sen, und wer schon einmal
auf einer Trialmaschine ge-

sessen hat, kann ermessen,
was es bedeutet, ca. 700

StraBenkilometer abzuspu-
len. Die Sitzkissen verdienen
ihren Namen ndmlich nicht,

Einsatz forderten. Wenn
man die Liste der Straf-
punkte nach Sektionen ge-
ordnet ansieht, erkennt man,
daB es fiir die Spitzenleute
nur die Prifungen 12 bis 16
waren, die ihnen die Punkte
bescherten. Hier muBten
Steinbrocken und Felsstufen
von groBtem Kaliber be-
zwiingen werden. Die etwas
schwacheren Fahrer hatten

ner 1. Runde. Er hatte die
Startnummer 38, fuhr also
ungefahr in der Mitte des 67
Mann starken Fahrerfeldes
der ,Internationalen®. Gleich
nach dem Start war eine
Wasserdurchfahrt mit Keh-
ren und in der Ausfahrt eine
Steinstufe zu bezwingen. Im
ganzen recht leicht: 0 Punk-
te. Die 2. und 3. Sektion wa-
ren bei der Burgruine Grin-

stein, hier muBten enge Keh-

ren mit hohen Steinstufen |

fast ohne Anlauf bewaltigt
werden. Leicht bis mittel-

schwer, fur beide O Punkie.

Die Koppelfelsen, welche
sich als Nummer 4 und 5 an-
boten, waren schon vom An-

sehen her als nicht leicht

einzuschatzen, muBten doch
die gesamten PS aus dem
Motor gelockt werden, um
die langen Anstiege Uber lo-
sen Waldboden zu schaffen.
Enge Rechts- und Linkswen-
den raubten jede Moglich-

keit zum Schwungholen, |

trotzdem beide Sektionen
mit 0 Punkten. Das schon er-

~ wahnte Schlammloch, die 6.
~ Sektion, fuhr Seliman eben-

falls mit Null. Die daran an-
schlieBende 7. Sektion war
eine Grabenrinne,
feucht mit mittelschwerer
Auffahrt und rechtwinkliger

Ausfahrt, 0 Punkte. Die 8.
Sektion war im Walddunkel

kaum zu erkennen. Ein stei-
ler Anstieg mit riesigen Fels-
stufen sah schom super-

schwer aus, doch die Spit-

zenfahrer lieBen die Felsstu-
fen aus und fuhren Bande,

_ immer schon die Schwierig-
keiten umfahrend. Auch hier

muBte die Motorleistung voll
ausgeschopft werden. Ob-

wohl nur eine gefuhivolle

Gashand zu einer Null ver-
half, schaffte Sellman auch
hier 0 Punkte. Nummer 9,

kurze steile Auffahrt mit Keh-
ren, ist wieder als leicht zu
: bezelchnen 0 Punkte. o
- Der Teufelsgraben gab der
10. und der 11. Sektion den

Namen. Manche werden wohl

auf den Namensgeber ge-

schimpft haben, denn die

Steilheit der Auffahrt und die

losen flachen Schieferplatten

zeigten sich als auBerordent-

Jich tiickisch. Schade, daB
nicht beide Sektionen ohne

Aufenthalt bezwungen wer—

den konnten.

Wegen der Strafpunktelntra~
gung muBten die Fahrer nach
der 10. anhalten und fast oh-
ne Anlauf den nachsten Steil-
stich bezwingen. 1 und 0
Punkte.

Jetzt aber die 12. Sektion.
Hier lagen die eingangs er-
wahnten groBen, eckigen
Steinbrocken, es war trotz
mehrmaligem Begehen keine
Spur zu finden. Man muBte
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 Rechts: Der die

_ Tabelle anfithrende -

- Malcolm Rathmell
‘konnte sichin

Deu!schland keine
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- Links: Rob Ewards
errang in Gefrees den_

3. Platz.

; Rechts'
- Schweizer Telinehmer
erwlss sid: Gomrled ,

Unten: Higgins mit

seiner neuen ;
301 ccm zoigte

gekonnles Fahren

= In den Sekﬂonen




Ich habe
eine eigene anarettenfabnk‘_

zweiHande
und SAMSON 2um Drehen.

NIEMEYER

SAMSON

px ﬁLF;_:WABE SHAR

endt Saphir S 450 LQ
Saphirologen zahlen zu den ganz cleveren
Caravan-Besitzern. Sie verstehen es meisterhaft,
Freizeitwert, Qualitat, Komfort und Anschaffungs-
kosten genau abzuwagen. lhr Idealkonzept:
Fendt Saphir S. Saphirologe werden Sie bei Ihrem
Fendt Caravan-Handler. '

‘):( Fen;it: Co., Werk 3, FE N nr
8c8,s5t£' Aibach-Béunienheim Caravans

Senden Sie mir schnellstens einen Fendt-Katalog

ber die Modelle
[l GroBe Fahrt - [] Saphir S/Diamant S [J Dnamant SE
~und emen VHandiemachwels
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