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Dritter und vierter Lauf zur Deutschen
Trialmeisterschaft

Gefrees und Streitherg

Christel féhrt beim Trial sehr besonnen.

3. Lauf: Gefrees

Zunéchst muB iliber das Wetter
gesprochen werden: In der Nacht
vor der Veranstaltung hatte es
geschneit. Der Schnee blieb den
ganzen Tag (ber liegen, zumin-
dest auf den hoher gelegenen
Teilen der Strecke. Die einzigen,
die sich wohl dariiber ein wenig
freuten, waren die Fotografen
und das Fernsehen.

Das Regionalfernsehen war also
gekommen und wollte moglichst
gleich zu Anfang einige aufregen-
de Situationen fiir sein Publikum
aufnehmen. Aus diesem AnlaB er-
innerte man sich an das zur Zeit
populére ,VW — von-hinten-Ober-
fahren”. Ein alter Kéfer war so-
fort zur Stelle, die Fahrer gaben
aber zu bedenken, daB der Zir-
kusakt diesmal eine Welt-Pre-
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miere sei, denn bisher seien
trockene VW beniitzt worden, und
hier war alles naB und voll
Schnee. Als jedoch Reinhard
Christel von der Sache horte,
nahm er sein Motorrad und frag-
te: ,Wo ist das Auto?“, und er
fuhr so oft drilber, bis Fernsehen
und Zuschauer genug hatten.
Durch diese Schau animiert,
zeigte dann noch Josef Wolfgru-
ber einige Kunststiicke auf dem
verschneiten Sportplatz. Die Re-
gionalsendung (ber das Trial am
darauffolgenden Montag soll
Gbrigens gut geworden sein . ..

Die Maschinen, die die Fahrer
mitgebracht hatten, waren im we-
sentlichen von den vorangegan-
genen beiden Léufen bekannt. Es
fallt immer wieder auf, in welch
gutem Zustand sie sind. In die-
sem Zusammenhang kann viel-
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Ausweisfahrer Kulot, zweiter der Klasse iber 200 com.

leicht wieder einmal daran erin-
nert werden, daB Wolfgrubers
Ziindapp mit dem alten Trophy-
Motor bestiickt ist. Von dieser
Seite hat sich seit Frankes und
Sengfelders Zeiten wenig ge-
éndert. Der Motor ist durch
seine groBe, getrennt montierte
Schwungmasse so gut geeignet.
Der Nachteil des gréBeren Ge-
wichts wird durch eine bessere
Laufcharakteristik wettgemacht,
und noch vorhandene Motoren
dieser Art sind Kostbarkeiten fir
Freunde deutscher Trialmaschi-
nen. Die meisten Lizenzfahrer
sind aber inzwischen auf die
spanischen Leichtgewichte umge-
stiegen, meist Montesa und
Ossa, wobei die Ossa, trotz des
legendéren Rufes, relativ schwer
zu fahren ist. Der Motor setzt et-
was bissig ein, das kann zwar
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ein Vorteil sein, erfordert aber
einige Gewdhnung. Die Montesa
geht weich, ist also leichter zu
fahren. Das konnte der Grund
sein, daB sie von den meisten
Fahrern bevorzugt wird. Unbe-
dingt erwdhnt werden muB die
neue 325er Bultaco. |hr werden
Wunderdinge nachgesagt. Martin
Anker brachte sie auf den flinften
Platz.

Die Gegend um Gefrees ist gera-
dezu von Geléndestiicken Ober-
sét, die sich fir Trialsektionen
anbieten. Trotzdem macht sich
der MSC Gefrees die Auswahl
nicht leicht. Engagierte Klub-Mit-
glieder suchen auf ihren Spazier-
géngen immer wieder nach neuen
Méglichkeiten. Die besten Sektio-
nen werden dann herausge-
sucht, und auf diese Weise
kommt dann eine optimale Strek-



ke heraus. Der Typ der Sektio-
nen war: groBe, glitschige Fel-
sen, oft im Bachbett mit hohen
Steinstufen. Nur zwei Sektionen
verlangten das (bliche Auf und
Ab am Hang. In finf Runden
muBten von den Lizenzfahrern je
acht Sektionen, von den Ausweis-
fahrern je sechs Sektionen be-
fahren werden. Die Ausweisfah-
rer-Sektionen waren fir die 50er,
die es nur bei den Ausweisfah-
rern gibt, noch zu schaffen.

seine GroBe bei body-leaning
einen Vorteil bringen.

Das genaue Gegenteil ist der
zweite der groBen Lizenzklasse
und gleichzeitig der zweitbeste
Teilnehmer der Veranstaltung:
Josef Wolfgruber. Obwohl klein
und drahtig, hat er sich durch den
Ziindapp-Trophy-Motor eine etwas
schwerere Maschine ausgesucht.
Aber beide Kombinationen fiilhren
zum Erfolg, wie der Meistertitel
von Wolfgruber in der letzten Sai-

ves. Mit von der Partie waren
auch die Brider Karl und Georg
Reichel. Sie nahmen mit ihren
hochgepusteten Gelé@ndemaschi-
nen an diesem Wettbewerb ohne
jede Chance teil. DaB sie als be-
kannte Gelandefahrer trotzdem
mitgemacht haben, nur weil sie
im Club und aus der Gegend
sind, kann ihnen nicht hoch ge-
nug angerechnet werden. Hier
kann sich mancher vermeintliche
Star ein Vorbild nehmen.

3. W. Zahn (Hercules) 87.0
4. K. Schiffelholz (Zindapp) 142,8
5. K. Reichel (Hercules) 150,0
6. G. Reichel (Hercules) 155.9
7.R. Klug (Wasp S 163,1

Lizenz iiber 125 ccm

1. F. Krahnstover (Montesa) 37,0
2. J. Wolfgruber (Ziindapp) 43,0

3. H. Loéffler (Montesa) 46,0
4. L. Terne (Montesa) 58,1
5. M. Anker (Bultaco) 71,0
6. K. Utschig (Montesa) 72,0

Herbert Wegele, von dem man in Zukuntt noch viel hGren wird.

Diese steinige Strecke lag aber
offensichtlich dem langen Felix
Krahnstoéver gut. Er war am Ende
nicht nur der Fahrer mit der ge-
ringsten Punktzahl, er konnte in
der letzten Runde auch das beste
Rundenergebnis fir sich buchen.

Krahnstover hat in dieser Trial-
saison wirklich eine gute Kondi-
tion. Es ist eine Augenweide, ihn
mit seinem weichen Fahrstil in
den Sektionen zu beobachten.

Sein groBes Korpergewicht be-
nachteiligt ihn dabei in steilen
Sektionen sicher. Wir haben be-
obachtet, wie ihn seine brave
Montesa an einer solchen Stelle
gerade bis zum Ende der Sek-
tion trug, dann muBte er mit dem
FuB ‘etwas nachschieben, aber
das ist ja erlaubt. In relativ ebe-
nen Sektionen dagegen kénnte

son beweist. Der Fahrer mit dem
drittbesten Ergebnis ist der erste
der 125er-Klasse: Reinhard Chri-
stel.

Man ist sich dariiber einig, daB er
die Entdeckung des Jahres ist,
vor allem auch im Gelandesport
und Moto Cross. Die unbekim-
merte Fahrweise, die er in diesen
Sportarten an den Tag legt, mischt
er im Trial mit sehr viel Konzen-
tration, und der Erfolg ist ihm
sicher. Danach kommen dann die
Fahrer Loffler (er beendete die
erste Runde als bester) und Terne.
Vor dem nachsten der groBen
Klasse, Martin Anker auf der
neuen Bultaco (sie stand als
Eysel-Bultaco im Programm;
Eysel ist bekanntlich der recht
rihrige Importeur), kam dann
schon der zweite der Kkleinen
Klasse, Ludwig Brei auf der Gree-

Das Tagespensum ist absolviert. Jetzt werden die Rosser versorgt.

Bel den Ausweisfahrern kristalli-
siert sich in diesem Jahr ein ganz
groBes Talent heraus: Herbert
Wegele mit der Ex-Sengfelder-
Ziindapp, die (Uber Umwege zu
ihm gelangte. Uberhaupt zeigten
die Ausweisfahrer sehr gute Lei-
stungen und, soweit wir feststel-
len konnten, kapitulierte keiner
von ihnen vor den schwierigen
Sektionen.

Als dann die gelungene Veran-
staltung zu Ende war, wurde
noch einmal ausgiebig Uber den
VW gefahren. Ein starker Mann
zum Ausbeulen des Daches stand

immer bereit. Hubert Hohenlohe
Ergebnis

Lizenz bis 125 ccm Punkte
1. R. Christel (Zindapp) 441
2. L. Brei (Greeves) 68,0
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7. H. Wannenwetsch (Montesa)

91,0
8. L. Arnold (Montesa) 92,0
9. R. Eigl (Ossa) 100,0
10. B. Walter (Montesa) 105,0
Ausweis bis 50 ccm
1. R. Behr (Hercules) 53,0
2. W. Dietrich (Zindapp) 80,2
3. W. Bérreis (Zundapp) 92,0
4. M. Hérmann (Zundapp) 93,0
5. U. Krause (Ziindapp) 99,3
6. K. Dietel (Hercules) 104,0
7. H. Heisterkamp (Ziindapp)
108,2
8. G. Schroppel (Hercules) 129,0
9. D. Bergmann (Hercules) 1369
Ausweis 50—200 ccm
1. H. Wegele (Zindapp) 27,0
2. H. Lindebar (Zindapp) 37,0
3. J. Kroher (Greeves) 51,0

4. H.Pletschacher (Zindapp) 62,0
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R. Welke (Greeves) 64,0
U. Rettstatt (Zindapp) 74,1
H. Fichtl (Greeves) 76,0
D. Aubaret (Hercules) 77,0
H. Dickob (Ziindapp) 83,0
10. A. Peterhans (Ziindapp) 86,0

5.
6.
y &
8.
9.

Ausweis lber 200 ccm Punkte

1. M. Lutz (Ossa) 33,0
2. C. Kulot (Ossa) 40,0
3. G. Latzko (Montesa) 55,0
4, H. Finger (Montesa) 63,0
5. K. Reiser (Montesa) 64,0
6. A. Schatz (Bultaco) 65,0
7. E. Lott (Montesa) 66,0
8. W. Schneider (Montesa) 70,0
9. J. Fritsche (Ziindapp) 79,5

10. R. Miiller (Montesa) 88,0
11. G. Martin (Montesa) 93,0
12. H. Moers (Montesa) 96,0
13. H. Senft (Zindapp) 97,0
14. J. Reuss (Montesa) 105,0
4. Lauf: Streitberg

Nicht nur beim dritten Lauf in
Gefrees, sondern auch beim vier-
ten Meisterschaftslauf in Streit-
berg wurde die Trialatmosphére
durch das schlechte Wetter kaum
beeindruckt. Die inzwischen wie-
der angestiegene Starterzahl von
60 Fahrern bei einem DM-Lauf
erfreute auch das Herz des fach-
kundigen Zuschauers. Erstmalig
traf sich heuer die Trialfamilie
in der Frankischen Schweiz —
einer der schdnsten Landschaf-
ten der Bundesrepublik. Die OMK
war gut beraten, hier einen Lauf
herzugeben — obwohl der MSC
Frankische Schweiz bisher noch
kein genehmigungspflichtiges
Trial veranstaltet hatte. Aber die-
ser Club ist bei den Gelandefah-
rern kein Unbekannter und ver-
sprach organisatorisch also zu
guten Aussichten, einer solchen
schweren Veranstaltung gewach-
sen zu sein. Die Beratung des
Clubs lag in den Hénden des
Ziindapp-Werksfahrers Reinhard
Christel, der zusammen mit dem
Fahrtleiter Herbert Baume und
seinen Mannen eine erstklassige
Strecke aussuchte und auch die
Sektionen als harte Nilsse dar-
bot. Schon die original baye-
rische Blaskapelle, die trotz stro-
menden Regens die Strapazen
des Vortages vergessen lieB und
die fachménnisch — nach Gelén-
defahrerart — durchgefiihrte Ab-
nahme der Motorrdder am frii-
hen Morgen und die exakten
Weisungen des Veranstalters
lieB die Gemiter der Trialfahrer
erfreuen. Was sie allerdings nicht
dazu verfilhren lieB, sich ihrer
legendédren Antiautoritdt zu ent-
ledigen! Hilflos stand der Fahrt-
leiter noch zehn Minuten vor dem
Start vor leerem parc-ferme!
Der ach so teure Zeitplan — wie
bei Gelandefahrten gewohnt —
wére zur Farce geworden, hatte
man die Uhren nicht um 30 Minu-
ten zuriickgestellt.
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Christel scheucht seine Zindapp aus dem Bach. 3 Fotos: Munstermann
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Erst zum Ende der Veranstaltung
begriff dann der Trial-Erstveran-

stalter, was einen echten Trial-

mann ausmacht! Trialfahrer —

Trialfahren — Trialmaschinen: Der

deutsche Geléndefahrer zieht sei-

nen Hut und schweigt! Eben, erst

was die Trialfahrer zeigen und

demonstrieren, das nennt man

Motorradfahren!

Die lustig und schnippisch I[&-
sternden Kameraden um sich
herum, sitzt Reinhard Christel auf
seinem Drahtesel (sprich: Zin-
dapp-Trial 125 ccm) und wartet
gemiitlich auf das herunterschnel-
len der Startflagge. Man erwartet
ein Aufbdumen der Maschine —
nicht doch: Fast trége driickt er
den Kickstarter gegen den An-
schlag, und ganz vorsichtig wird
der Motor zum Temperieren auf
Drehzahl gebracht — schonend:
.Dat Dingen wird heute noch et-
was gebraucht.”* Dann geht die
Schlacht los. Mit der ersten Um-
drehung des Vorderrades befin-
det sich der Trialfahrer mitten im
Wettbewerb. Eisiger Wind und
Regen schlagen durch die Baume
von den Héngen herab. Noch
ahnt keiner, daB die héartesten
Kampfe der Meisterschaft ausge-
fochten werden. Keiner ahnt, daB
Christel seinen Sieg um nur einen
Punkt Vorsprung vor dem New-
comer Ludwig Brei aus Pfatter
mit 65 gegen 66 Punkte halten
kann. Und auch der ,Lange aus
der Heide“, Felix Krahnstover,
verliert in diesem Kampf gegen
die winterlichen Naturgewalten
und Verbissenheit seiner Konkur-
renten, die er in allen vorherigen
drei Laufen haushoch besiegte.
Diese Klasse (Lizenz {iber 125
ccm) gewinnt Martin Anker auf
der neuen Sherpa T 325, aber
auch nur knapp mit 59 gegen 60
Punkte vor Sepp Wolfgruber, dem
Zindapp-Werksfahrer.  Joachim
Léffler, ebenfalls ein Heidjer aus
Liineburg, zeigt jedoch allen, was
er in diesem Jahre in Schottland
gelernt hat: Er féhrt die dritte
Runde mit nur einem einzigen
Strafpunkt, nachdem Martin An-
ker aus Kiefersfelden die zweite
Runde mit sechs Punkten vorleg-
te. Woligruber, der alle Laufe mit
einem zweiten Platz beendete,
und damit der besténdigste Fah-
rer bleibt, kann in der vierten Run-
de mit acht Punkten nachziehen.
Loffler dagegen wird leichtsinnig
und verreiBt die nachste Runde
mit 19 Punkten, ein Zeichen da-
fiir, daB er nervlich seinen eige-
nen Leistungen noch nicht ge-
wachsen ist.

Die Ausweisfahrer — die groBe
Hoffnung des Trialsportes — wer-
den heute hérter denn je gefor-
dert. In der .groBen“ Klasse
(Gber 200 ccm) bleiben nur sechs
Fahrer von 15 gestarteten in Wer-
tung. Latzko schmeiBt als erster
das Handtuch. Nach Durchfahren



der sechsten Sektion merkt er,
daB ihm die fiinfte Sektion fehit!
Ein K. 0.-Schlag sind die dafiir zu
erhaltenden 50 Punkte, und mit
einer Summe von 84 Punkten re-
signiert er. Aber auch den bei-
den Kdlnern Moers und Reuss
ereilt der Schicksalsschlag in der
ersten Runde. Bester bleibt Chri-
stian Kulot aus Rosenheim auf
der neuen Ossa. Mit 38 Straf-
punkten gewinnt er mit groBem
Vorsprung vor Michael Lutz aus
Steingaden, ebenfalls auf Ossa.

In der ,mittleren” Ausweisklasse
(Uber 50 bis 200 ccm) dominiert
das Naturtalent eines Trialfah-
rers, Herbert Wegele aus Bad
Waldsee, auf der ehemaligen
Sengfelder-Ziindapp mit 175 ccm
Hubraum. Auf ihn wird man in
Zukunft achten miissen. Die Li-
zenzler haben schon Jetzt neid-
volle Blicke auf ihn geworfen.
Aus einer ganz anderen Sicht er-
scheint uns nun aber die soge-
nannte ,Moped-Klasse” — die
50er! Schon in Gefrees merkten
wir, daB mit dieser Klasse irgend
etwas los ist! In allen vergange-
nen Jahren war dies die Klasse,
die fast immer ,aufgefiilit* wer-
den muBte. Zehn Nennungen
lieBen uns den Atem stocken —
‘hat da einer dran gedreht? Mit
dieser 50er Klasse ist eine neue
Generation hinzugekommen, die
mit ausgezeichnetem Maschinen-
material an den Start kommt. Von
den zehn jungen Fahrern ist in
Gefrees nicht ein einziger aus-
gefallen, und in Streitberg brauch-
ten auch nur drei die Segel zu
streichen. Wer ahnt und vermutet
solch einen kdmpferischen Geist
bei unserem Nachwuchs? Es ist
also doch richtig gewesen, daB
man die 50er Klasse in den ver-
gangenen Jahren {ber die Run-
den halfl Es ist eine Freude, wie
begeistert die Jungen bei der
Sache sind, obwohl manche Ver-
anstalter es nicht verstehen, fiir
diese kleinen Bienen mit gerin-
gen Motorleistungen variierte
Sektionen zu bieten. Fiir die 50er
sollen ja bekanntlich keine extre-
men Steigungen geboten und
notfalls gesonderte Ausfahrten
eingerichtet werden. An dieses
Kriterium hatte man in Streitberg
nicht gedacht — aber das wollen
wir dem Veranstalter als Meister-
schafts-Neuling nicht veriibeln.
Im Gegenteil, viele meinten, daB
man im néchsten Jahr in Gefrees
und Streitberg wieder Meister-
schaftsldufe durchfiihren sollte!
Die Auswertung der Veranstal-
tung wurde mittels eines Compu-
ters ausgefiihrt. Oberzeugen
konnte uns dieses Verfahren al-
lerdings noch keinesfalls. Schon
beim Europalauf in Gefrees, wo
dieser Computer erstmalig ein-
gesetzt wurde, gab es Fehler in
der Wertungsliste. Auch in Streit-
berg war er wieder ins Schleu-

dern gekommen. Die altbewédhrte
Handauswertung hat somit im-
mer noch ihre Vorteile.

Doch es war uns klar: Hier in
Streitberg und nicht weniger in
Gefrees kdnnen Hochburgen des
Trialsportes entstehen. Man soll-
te von den Verbdnden mehr Un-
terstiitzung filr diese Sportart er-
warten. Es geniigt nicht, wenn
sich einzelne Leute wie Walter
Steiner (Nirnberg) sowie auch
Willi Hépp vom DMV mit Leib
und Seele fiir den Trialsport be-
geistern und sich fiir den Motor-
radsport aufopfern. Die groBziigi-
gen Unterstiitzungen, wie sie in
anderen Sportarten gang und ge-
be sind, fehlen hier vdilig. Ein-
2ig und allein das Fernsehen fin-
det mehr und mehr zu diesem
Sport, und wer die Ubertragung
am Montagabend nach der Ver-
anstaltung noch einmal miterle-
ben konnte, dem ist bestimmt
bewuBt geworden, mit welch einer
Begeisterung die Fahrer wie auch
die Veranstalter solche Strapa-

zen auf sich nehmen! fourstroke
Ergebnis

Lizenz bis 125 cem Punkte
1. R. Christel (Ziindapp) 65,0
2. L. Brel (Greeves) 66,7
3. W. Zahn (Hercules) 119,0

4. K. Schiffelholz (Zindapp) 160,6

5. R. Klug (Wasp) 170,0
Lizenz iber 125 ccm
1. H. Anker (Bultaco) 59
2.J. Wolfgruber (Ziindapp) 60
3. H. Loffler (Montesa) 72
4. F. Krahnstover (Montesa) 89
5.L. Terne (Montesa) 93
6. K. Utschig (Montesa) 105
7. H. Wannenwetsch (Montesa)
115
8.L. Arnold (Montesa) 138
9. R. Eigl (Ossa) 139
Auswelis bis 50 ccm
1. M. Hérmann (Ziindapp) 1026
2. K. Dietel (Hercules) 108,0
3. W. Dietrich (Ziindapp) 112,0
4. R. Behr (Hercules) 1140

5. H. Heisterkamp (Ziindapp)

118,0
6. U. Krause (Zundapp) 127,9
Auswels 50—200 ccm
1. H. Wegele (Ziindapp) 69
2. 0. Aubaret (Hercules) e
3. H. Pletschacher (Ziindapp) 80
4. J. Kroher (Greeves) 84
5. R. Welke (Greeves) 83
6. H. Fichtl (Greeves) 102
7. U. Rettstatt (Ziindapp) 104
8. H. Dickob (Ziindapp) 109
Ausweis Uber 200 ccm
1. L. Kulot (Ossa) 38
2. M. Lutz (Ossa) 73
3. K. Reiser (Montesa) T
4. W. Schneider (Montesa) 26
5. R. Mlller (Montesa) 100
6. G. Martin (Montesa) 124

Nehmen Sie
lhr Gliick selbst
indie Hand.

Es geht um lhre

Zukun

Sie haben die Wahl. Machen Sie kein Gliicksspiel daraus.
Setzen Sie auf uns — die Bundeswehr. Wir geben dem Tlchtigen
seine Chance.

Die Bundeswehr erwartet lhre Leistung — und bietet viel dafir:
z. B. die Méglichkeit fiir viele, auch im erlernten Beruf Soldat zu sein,
z. B. die Moglichkeit, einen neuen Zivilberuf zu erlernen,

z.B. die Moglichkeit, im erlernten Zivilberuf weiter voranzukommen,

* z.B. die Méglichkeit, sich eine bessere Basis fiir einen sozialen

Aufstieg zu schaffen.

Die Bundeswehr hiilt fiir Sie bereit
Lehrgange fir Berufe aus Technik, Wirtschaft, Verwaltung und
Sozialpadagogik.

Weiterfilhrende Lehrgénge

® zur Erlangung der Mittleren Reife

@ zur Erlangung der Fachschulreife und Fachhochschulreife

® zur Erlangung der allgemeinen Hochschulreife

Die Bundeswehr — lhr Partner fiir Ihre berufliche Zukunft.
Vertrauen Sie nicht auf den Zufall. Gestalten
Sie Ihre Zukunft selbst. Ergreifen Sie die @ IWL =
Initiative. Dieser Coupon kann der Anfang sein. c >
Es informieren Sie auch der Wehrdienstberater 1’] PU
beim Kreiswehrersatzamt oder der Stab des 0!5@
nachstgelegenen Truppenteils.

Bitte informieren Sie mich {ber die Laufbahn der (] Offiziere (] Unter-
offiziere OJ in Heer [J Luftwaffe [J Marine [J Sanititsdienst [1 Wehr-
technik (Beamtenlaufbahn) (] Bundeswehr aligemein

(Gewlinschtes bitte ankreuzen) Werbetrager 472/130722/16/04/1/2

Name Vorname

Geburtsdatum Beruf
Ort ( ) StraBe

Schulbildung: [J Abitur [J Fachhochschulreife [J Oberstufe [J Mitt-
lere Reife [J Hauptschule

Bitte in Blockschrift ausfiillen und senden an
Bundeswehramt, 5300 Bonn 7, Postfach 7120
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