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4. Lauf zur Deutschen
Gelandemeisterschaft in

Gefrees

Der MSC Gefrees-Fichtelgebirge e. V. im DMV nannte es ,ein kleines
Jubildum®, als er am 25. Juli 1971 zum zehnten Male seine Fichtelgebirgs-
fahrt veranstaltete. Als Kronung fir dieses Jubilaum hatte man sich
wieder um einen Lauf zur Deutschen Gelandemeisterschaft beworben
und ihn auch zugesprochen bekommen. Warum auch nicht?

Alle fur das Gelingen einer derartigen Veranstaltung notwendigen Vor-
aussetzungen sind vorhanden. Vom Gelénde brauchen wir nicht zu reden,
das hiee wohl Holz oder Steine ins Fichtelgebirge tragen. Der MSC
Gefrees unter seinem Vorsitzenden und Fahrtleiter Friedrich Kreuzer hat
in den letzten Jahren beachtliche Aktivitat entwickelt und kann auf die
entsprechende Erfahrung zuriickgreifen. Ihrem Vorsitzenden zur Seite
stehen aus dem aktiven Gelandesport bekannte Namen, wie die Reichel-
Brider samt Vater oder der fiir die Strecke verantwortliche Sportleiter
Karl-Heinz Jung, der es sich nach all der vielen Vorbereitungsarbeit
trotzdem nicht nehmen lieB, an .seiner Fahrt" auch noch selbst teil-
zunehmen. AuBerdem hat der Gefreeser Club noch viele eifrige Helfer,
von denen uns Fahrern am meisten die vielen Rot-Kreuz-Helfer und
-Helferinnen am Rande der Geladndepiste, sowie die Ménner der Frei-
willigen Feuerwehr, welche die Streckensicherung und Einweisung iber-
nommen hatten, auffielen. Nicht vergessen werden soll auch Birger-
meister Robert Brey, der nicht nur die Schirmherrschaft der Veranstaltung
Ubernommen hatte, sondern laut begeisterten Berichten ,seinem Motor-
sportclub® auch mit Rat und Tat immer gerne unter die Arme greift.
Lediglich die Quartierfrage machte den Gefreesern einiges Kopfzerbre-
chen, doch nimmermide wanderte man von Haus zu Haus und besorgte
auf diese Weise so viele Privatquartiere, daB doch noch jeder Fahrer
und Helfer sein Unterkommen fand.

Um dafiir zu sorgen, daf die Veranstaltung auch das entsprechende
Echo bei der Bevélkerung fand und nicht sozusagen unter AusschluB der
Offentlichkeit ablief, lieB man an den Tagen vorher einen Lautsprecher-
wagen von Ort zu Ort und straBauf — straBab fahren, der tichtig fir
das bevorstehende Ereignis trommelte. Auch die Presse hatte sich mit
einer gro aufgemachten Voranzeige und dem Abdruck der Wertungs-
regeln zur Orientierung der Zuschauer machtig angestrengt. Ein Festzelt
mit Blasmusik auf dem Startplatz sorgte dafur, daB auch die bei der
sommerlichen Witterung trockenen Kehlen zu ihrem Recht kamen. Zudem
wurde dieses Bierzelt von den Clubmitgliedern selbst bewirtschaftet und
dirfte deshalb im Finanzplan eine nicht ganz untergeordnete Rolle ge-
spielt haben.

Man hatte sich in Gefrees auf diese Veranstaltung wirklich bis ins klein-
ste Detail bestens vorbereitet. Leider hatte man fir das Befahren eines
vorgesehenen Streckenstiickes keine Genehmigung bekommen, so daB
die Streckenléange einer Runde nur 62 km betrug und statt der angekin-
digten drei dann vier Runden gefahren werden muBten. Angesichts die-
ser Tatsache hatte man einige Schwierigkeiten, den Ablauf der Geschwin-
digkeitssonderprifung reibungslos zu gestalten.

Als ganz hervorragend kann die Ausschilderung der Strecke bezeichnet
werden. Nicht nur alle Abzweigungen waren rechtzeitig und deutlich
gekennzeichnet, sondern vor allem auch alle Gefahrenstellen durch ge-
kreuzte Pfeile deutlich markiert; und um ja allen Bésen-Buben-Streichen,
wie dem AbreiBen oder Umdrehen von Pfeilen, zu begegnen, lieB man
nach internationaler Manier noch drei Gelandefahrer aus den Reihen der
Clubmitglieder vorneweg fahren.

Die Verantwortlichen hatten fir die erste Runde C-Zeit angesetzt, wéh-
rend man in der zweiten Runde auf B- und in den beiden letzten Durch-
géngen auf A-Zeit Uberging. Aber trotz der schnelleren A-Zeiten waren
die vorgesehenen Fahrtdurchschnitte durchwegs gut einzuhalten, und es
gab kaum Strafpunkte wegen Zeitiberschreitung, obwohidie mérderische
Hitze allen Fahrern sicher schwer zu schaffen machte.

Leider hatte es der Veranstalter versaumt, im Hinblick auf die hohen
sommerlichen Temperaturen an den Zeitkontrollen Wasserbottiche zur
Erfrischung der Fahrer aufzustellen oder wenigstens Leitungswasser zum
Mundausspiilen bereitzuhalten.

Die Sonderpriufungsstrecke wurde dreimal durchfahren und war in ihrer
Anlage sehr abwechslungsreich, zum Teil steinig, sie enthielt auch eine
Steigung und starkes Gefalle. Es dirfte interessant sein, die Reihe der
Sonderprifungszeiten ohne Berlicksichtigung der Klassen oder gerade
im Hinblick auf die Hubrdume zu betrachten:

1. Karl Reichel (KTM 175) 279.4; 2. Rolf Witthoft (Zundapp 125) 286,1; 3. Lorenz Miller
(Maico 500) 297,2; 4. Erwin Schmider (Zundapp 175) 300,1; 5. Herbert Schek (BMW 750)
303,6;: 6. Hans Wagner (Puch 100)303,8; 7. Helmut Beranek (Zundapp 125) 304.2;
8. Andreas Brandl (Zindapp 75) 310,5; 9. Lorenz Specht (Zindapp 100) 310,8: 10. Kurt
Distler (Maico 250) 311,2.

Tagesbester wurde Karl Reichel, Gefrees, der damit erstmals seinen
Klassenkonkurrenten Erwin Schmider schlagen konnte. Sicher fuhr Rei-
chel auf heimischem Gelénde und diirfte die Sonderpriifung, die fast vor
seiner Haustir liegt, auch trainiert haben, obwohl es das Reglement
eigentlich verbietet — aber gefahren werden muBte diese Zeit ja trotz-
dem! Erstmals in diesem lahr setzte sich auch Heinz Brinkmann auf
seiner S0er Eigenbau-Sachs mit einer Zeit von 317,7 vor seine friheren
Ziundapp-Werkskollegen.

Soweit hatte das Bemiihen des MSC Gefrees, eine gute Veranstaltung
aufzuziehen, Erfolg — wenn, ja wenn da nicht noch die sogenannte Larm-
kontrolle in jedem der drei Sonderprifungsdurchgénge gewesen wiére,
die der ansonst wirklich schénen Veranstaltung einen unverdienten faden
Nachgeschmack gab.

Als namlich die Ergebnisse ausgehingt wurden, gab es eine ganze
Anzahl langer Gesichter, denn die Phonmessung hatte jede Menge Straf-
sekunden ergeben. Das war eine peinliche Uberraschung, bei der sich
auch die Fahrtleitung und die Herren Sportkommissare nicht so recht
wohl fiihiten, denn die gleichen Maschinen mit denselben Auspuffanlagen
hatten bei vorhergehenden Veranstaltungen die Gerduschmessung an-
standslos absolviert. Auf Grund solcher Phon-Strafsekunden landete zum
Beispiel Erwin Schmider in der ersten Aushangliste auf Platz 4 in seiner
Klasse. Aber nicht ausschlieBlich wegen ihm begannen lange Diskus-
sionen, deren Ergebnis schlieBlich war, daB sich die Zweifel an der
Richtigkeit der Messung kaum widerlegen lieBen. Nach einem Protest
der Firma Zindapp entschieden sich die Sportkommissare fiir die Neu-
tralisation aller Phonpunkte.

Sicher war diese Entscheidung letzten Endes richtig, und sie soll hier
auch gar nicht kritisiert werden, obwohl ich selbst durch die neuen
Richtzeiten meine Goldene verlor, wenn sie auch mit noch einer ,Un-
verdienten” in der jetzigen gultigen Ergebnisliste steht.

Was zum Nachdenken AnlaB gab, war etwas ganz anderes. Was wire
wohl geschehen, wenn die ganze Geschichte keinen Werksfahrer be-
troffen hitte? — Gar nichts! e

Auberdem noch eine Bitte an die Vertreter der Industrie. In unserem
Sport gibt es Spielregeln, die sogenannten Sportgesetze, die auch fiir
die Einreichung eines Protestes gewisse Fristen setzen. In Gefrees
endete die Protestfrist laut Aushangliste um 20.00 Uhr. Der Protest aus
dem Hause Zindapp wurde dem Fahrtleiter samt dem dazugehérigen
50-Mark-Schein jedoch erst um 20.44 Uhr ubergeben. Dies soll nicht der
Vorwurf einer UnregelméBigkeit sein (ich bitte die Betroffenen, mir das
zu glauben), sondern ein wohimeinender Rat, denn es konnte ja auch
einmal einen Fabhrtleiter oder Sportkommissar geben, der stur am Para-
graphen festhélt und die Protestfrist als verstrichen erkléart!

Zudem muB gesagt werden, daB es die OMK versaumt hat, in den
Bestimmungen zu verankern, ob gegen die Phonmessung iberhaupt ein
Protest zulassig ist, gegen die Zeitnahme ist er es bekanntlich nicht.
Aber dann miiite auch gewdhrleistet sein, daB am Phonmefigerét ein
entsprechend ausgebildeter Mann steht und nicht, wie in Gefrees, einer,
der noch nie so ein Gerét in der Hand hatte.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB sich der MSC Gefrees als
Veranstalter bemiiht hat, eine Musterveranstaltung aufzuziehen, was ihm
auf Grund seiner .Leute vom Fach” groBtenteils gelungen ist.

Der lapidare Vermerk auf der Ergebnisliste ,Die Gerauschmessung
wurde laut Protest und Entscheid der Herren Sportkommissare nicht
gewertet” zog den SchluBstrich unter das sowohl fiir den Veranstalter,
wie die Teilnehmer so unerfreuliche Phon-Debakel. ASN

Die neuen Gelandemeister 1971

Schon eine Woche nach Gefrees schloB mit dem Endlauf in Mauer die
diesjahrige Gelandemeisterschaftssaison ab — Bericht Gber diesen 5. und
letzten Lauf bringen wir im ndchsten Heft.

Die neuen deutschen Gelédndemeister sollen aber hier bereits, mit herz-
lichem Glickwunsch zu ihrem Erfolg, genannt werden:

Deutsche Gelandemeister 1971 wurden

in der Klasse bis 50 ccm: Josef Wolfgruber auf Ziindapp
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Andreas Brandl auf Zindapp
Hans Wagner auf Puch

Rolf Witthoft auf Zindapp
Erwin Schmider auf Ziindapp
Leo Zeller auf Maico

in der Klasse bis 75 ccm:
in der Klasse bis 100 ccm:
in der Klasse bis 125 ccm:
in der Klasse bis 175 ccm:
in der Klasse bis 250 ccm:
in der Klasse bis 350 cecm: Wilfred Behrens auf Maico

in der Klasse bis 500 ccm: Lorenz Miiller auf Maico

in der Klasse tiber 500 ccm: Herbert Schek auf BMW

in der Klasse Gespanne: Edgar Noss/Reinhold Noss auf BMW

Heft 17/1971



